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Gegenstand der Vorlage:

Grundsatzbeschluss iiber die Art der Radverkehrsanlage fiir den Ausbau der Kétzschenbrodaer Strafie

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat der GroBen Kreisstadt Radebeul bestitigt in seiner Sitzung am 17.10.2012 die Fiihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn ohne gesonderte Radverkehrsanlagen als grundsétzliche Form der
Radfahrerfiihrung fiir den Ausbau der Koétzschenbrodaer Strafle im Abschnitt zwischen der Strale Am
Gottesacker und der Stadtgrenze zu Dresden.

Auf dieser Grundlage wird die hauptamtliche Verwaltung beaufiragt, einen Baubeschluss sowie eine
Verbindungsmdoglichkeit des Radweges Weintraubenstralle zur Panzerstrafle zu priifen und zur Be-

schluss

fassung vorzulegen.
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Begriindung:
Erfordernis und Art der Radverkehrsfithrung

Im Rahmen der Planung fiir den komplexen Straflenausbau der Koétzschenbrodaer Strafle wurde ge-
priift, ob die Planung separater Radverkehrsanlagen erforderlich ist. Die Priifung erfolgte auf der
Grundlage der Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) und in Zusammenarbeit mit dem
Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club Sachsen e.V. (siche Anlage Stellungnahme ADFC). Die Aus-
wahl der geeigneten Radverkehrsfithrung ist abhiingig von der Stiirke und Geschwindigkeit des Kraft-
fahrzeugverkehrs. Beide Gréflen werden zu sogenannten Belastungsbereichen fiir Stadtstrafien zu-
sammengefasst. Als Kraftfahrzeugbelastung wird die Prognosebelastung in der werktéglichen Spitzen-
stunde zugrunde gelegt.

Bei der Kotzschenbrodaer Strafle handelt es sich um eine zweistreifige innerdrtliche Hauptverkehrs-
strafle mit einer zulidssigen Hichstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die Prognosebelastung flir den Zeit-
horizont 2025 weist eine Verkehrsstirke zwischen 9.000 und 11.000 Kfz/Tag iiber den gesamten Stra-
Benabschnitt aus (die derzeitige Verkehrsstirke liegt bei ¢a.10.000 bis 12.000 Kfz/Tag). Hieraus ergibt
sich eine Spitzenstundenbelastung von durchschnittlich ca. 900 bis 1.000 Kfz. Die Zuordnung bei der
Auswahl geeigneter Fithrungsformen fiir Radfahrer erfolgt somit im Ubergangsbereich der Belas-
tungsbereiche 11 und II1.

Fiihrungsformen im Belastungsbereich II

- Schutzstreifen oder

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und ,,Gehweg® mit Zusatz ,, Radfahrer frei* oder
- Kombination Schutzstreifen und ,,Gehweg" mit Zusatz ,, Radfahrer frei*

Fiihrungsformen im Belastungsbereich 111
- Radfahrstreifen oder

- Radweg oder

- gemeinsamer Geh- und Radweg

Weiterhin zu berticksichtigen bei der Wahl der Fiihrungsform des Radverkehrs sind:

- Schwerverkehrsstirke: je hdher, desto eher ist eine Fiihrung im Seitenraum (Radweg) geeignet
=> Fiir den Prognosezeitraum 2025 wird ein Lkw-Anteil von 2% angenommen. Die absolute Zahl an
Lkw liegt deutlich unter der fir Radfahrstreifen ausgewiesenen Grenze von 1.000 Lkw/Tag.

- Parken: je héher die Parknachfrage und je hiufiger die Parkwechselvorgiinge, desto eher ist eine
Fiihrung im Seitenraum geeignet
—> Es besteht keine relevante Parknachfrage.

- Anschlussknotenpunkte: je mehr Einmiindungen und Zufahrten, desto eher ist eine Fahrbahn-

Sfiihrung geeignet
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-> Im Abschnitt zw. Am Gottesacker und Panzerstrafle befinden sich fast durchgehend private Grund-
stiicke mit einer dichten Abfolge von Grundstiickseinfahrten. Zwischen Weintraubenstrafle und
Ortseingang Serkowitz befinden sich mehrere gréfiere Einfahrten zu Gewerbegrundstiicken. Der
Knotenpunkt WeintraubenstraBe ist stark frequentiert und wird zukiinftig noch eine grofere ver-
kehrliche Bedeutung als Zubringer fiir Lkw zur Meifiner Stralle erlangen.

- Liingsneigung: Steigung spricht eher fiir Seitenraum, ebene bzw. Gefiillestrecken sprechen eher fiir
eine Fahrbahnfiihrung
- Der zu betrachtende Strafienabschnitt weist eine minimal geneigte Fahrbahn in Richtung Osten auf.

Die aktuelle und prognostizierte hohe Verkehrsbelastung der Koétzschenbrodaer Strafle spiegelt die
besondere verkehrliche Bedeutung innerhalb des Stadtgebietes, zur Durchleitung von Kraftverkehr
angrenzender Gemeinden und als Zubringer zur Anschlussstelle Dresden-Neustadt der Bundesauto-
bahn 4 wieder. Gleichzeitig stellt sie siidlich der Bahntrasse eine direkte Verbindung fiir den Radver-
kehr zwischen dem westlichen und 6stlichen Radebeuler Stadtgebiet und der Stadt Dresden dar und
beinhaltet einen kurzen Abschnitt des touristischen Fernradweges ,,Sichsische Stidteroute” zwischen
Weintraubenstrafle und Panzerstrae. Das Angebot separater Radverkehrsanlagen als Radfahrstreifen
oder Radweg wiirde sowohl einen ungehinderten Verkehrsfluss des Kraftverkehrs als auch eine siche-
re Benutzung der Strale durch Radfahrer gewiihrleisten. Beide Fiithrungsformen sind geeignet die
Verkehrssicherheit und die Qualitit des Verkehrsablaufes zu verbessern.

Zusammenhang zwischen Radverkehrsfilhrung und Strallenquerschnitt

Die Herstellung der nach ERA 2010 erforderlichen Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen, Radweg)
wiirde zu einer Verbreiterung des StraBenraumes (siche Darstellung Stralenquerschnitte) fiihren. Ohne
Eingriffe in bebaute Grundstiicke kénnen Radverkehrsanlagen nur in anbaufreien oder einseitig ange-
bauten StraBenabschnitten eingeordnet werden. Auflerhalb der beidseitig angebauten Straflenabschnit-
te mit einer geringen Straenraumbreite (Engstellen zwischen Am Gottesacker und Friedhof und Orts-
eingang Serkowitz bis Miihlgraben) steht eine durchgehende ca. 10m breite Fliche in kommunalem
Eigentum fiir den Straflenausbau zur Verfligung. Es ist daher nicht moglich, Radverkehrsanlagen als
Radfahrstreifen oder Radweg ohne Grunderwerb einzuordnen.

Aus diesem Grund soll ein Straenausbau innerhalb der zur Verfiigung stehenden 6ffentlichen Stra-
Benverkehrsfliche erfolgen. Die vorhandene Straflenbreite ermdglicht die Anlage eines einseitigen
Gehweges mit einer Breite von 2,00 m und einer Fahrbahn mit einer Breite von 7,00 m (zzgl. Bankett
mit einer Breite von 1,00 m). Die aufgeweitete Fahrbahn ermdglicht das Uberholen eines Radfahrers
bei Gegenverkehr.

Der Stralenausbau ohne separate Radverkehrsanlagen ist moglich, wenn alternative Routen fiir den
Radverkehr vorhanden sind. Fiir die iibergeordnete Radwegebezichung in die Stadt Dresden steht siid-
lich der Kétzschenbrodaer Strafe der Elberadweg zur Verfligung. Als innerértliche Radroute steht ein
Radweg zwischen Kétzschenbroda und Serkowitz bzw. Radebeul nérdlich der Kotzschenbrodaer
Strafle zur Verfiigung (siehe Planungsstudie Radweg, SEA 11/09 — 04/09).

Straflenquerschnitt bei einem bestandsnahen Ausbau ohne separate Radverkehrsanlage
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Merkmale Fiihrungsformen (nach ERA 2010)

Schutzstreifen

Sie sind Teil der Fahrbahn und diirfen nur im Bedarfsfall von Kfz befahren werden. Sie wer-
den durch eine unterbrochene Schmalstrichlinie markiert und sind in der Regel 1,50m, aber
mindestens 1,25m breit. Die Breite des zwischen Schutzstreifen verbleibenden Teils der
Fahrbahn soll bei hohen Verkehrsstidrken 5,50m betragen.

Radfahrstreifen

Durch Zeichen 295 StVO (Breitstrich) von der Fahrbahn abgetrennte Sonderfahrstreifen. Sie sind fiir
den Radverkehr immer benutzungspflichtig. Der Radfahrstreifen darf vom Kraftfahrzeugverkehr nicht
im Lingsverkehr befahren werden, er darf zum Ein- und Abbiegen sowie zum Erreichen von Park-
stinden iiberquert werden. Radfahrstreifen werden grundsitzlich im Einrichtungsverkehr betrieben.
Radfahrstreifen werden gemdfl StVO (StraBlenverkehrsordnung) und VwV-StVO (Verwaltungsvor-
schrift) mit Zeichen 237 StVO gekennzeichnet. Sie werden zur Fahrbahn durch eine als Breitstrich
(0,25m) ausgebildete Fahrstreifenbegrenzung abgetrennt.

Radfahrstreifen sollen inklusive der Fahrstreifenbegrenzung (Breitstrich) 1,85m breit sein. Die Regel-
breite angrenzender Fahrstreifen des Kraftfahrzeugverkehrs entspricht nach RASt (Richtlinie fiir die
Anlage von StadtstraBen) 3,25m. Am Ende von Radfahrstreifen wird der Radverkehr in einem Uber-
gangsbereich mit Schutzstreifen auf die Fahrbahn gefiihrt.

Bauliche Radwege

Sie befinden sich im Seitenraum und sind durch Borde oder Griinstreifen von der Fahrbahn getrennt.
Die Regelbreite betréigt 2,00m. Zwischen Radweg und benachbarten Fldchen miissen Sicherheitsriume
gewihrleistet sein. Bei Fahrgeschwindigkeiten bis 50 km/h betrigt die Breite des Sicherheitstrennstrei-
fens zwischen Radweg und Fahrbahn 0,50m. An Radwegenden wird der Radverkehr in einem Uber-
gangsbereich mit Radfahrstreifen oder Schutzstreifen auf die Fahrbahn gefiihit.

Zweirichtungsradwege

Baulich angelegte Radwege diirfen nur nach sorgfiltiger Priifung und nach Sicherung der Konflikt-
punkte (insbesondere Einmiindungen und Grundstiickszufahrten) in Gegenrichtung frei gegeben wer-
den.

Zweirichtungsradwege bediirfen einer Beschilderung mit Zeichen 237 StVO ,,Radweg® von jeder Sei-
te. Die Regelbreite betrigt 2,50m bei beidseitiger und 3,00m bei einseitiger Fithrung. Die Abgrenzung
zur Fahrbahn entspricht denen an Richtungsradwegen. An Kreuzungen und Einmiindungen wird der
Verkehr, soweit er wartepflichtig ist, durch das Zeichen 1000-32 StVO (Sinnbild ,,Fahrrad®, beide
Richtungen) auf links fahrenden Radverkehr hingewiesen. Zur Sicherung der notwendigen Fahrbahn-
querung am Beginn und Ende eines Zweirichtungsradweges sind Uberquerungshilfen vorzusehen.

Die Anlage eines Zweirichtungsradweges erfiillt im Hinblick auf die Zielstellung einer sicheren, steti-
gen und komfortablen Radverkehrsfithrung nicht die notwendigen Voraussetzungen.

Anlage:
- Stellungnahme Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club Sachen e.V. vom 18. September 2012
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