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Gegenstand der Vorlage:

Einleitung des Planfeststellungsverfahrens zum Ausbau der MeiBner Strafle, 6. Bauabschnitt
zwischen Dr.-Kiilz-Strafle und Rennerbergstrafie (Baubeschluss)

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat der Groflen Kreisstadt Radebeul beschlieft in seiner Sitzung am 25.11.2009 den
Ausbau der Meifiner Strafle im Abschnitt zwischen Dr.-Kiilz-Strafle und Rennerbergstrafle in
unmittelbarer Fortfithrung des fertiggestellten Bereiches vor den Landesbiihnen Sachsen.
Der Vorplanung (Anlagen 3-5) des Biiro IVAS aus Dresden vom Oktober 2009 wird die Zu-
stimmung gemal der Variante 2 erteilt.

Auf dieser Grundlage sind die weiteren Planungs- und Realisierungsschritte durchzufiihren.
Dazu gehort zundchst der Antrag auf Einleitung eines Planfeststellungsverfahrens gemiB § 39
Sdchsischem Straflengesetz bei der Landesdirektion Dresden.

bisheriger und weiter vorgesehener Verfahrensgang:

Beratungsempfehlung Anderung Beschlussvorschilag
Greminm Datum 0./ud. | einstimmig | mehrheitlich | abgelehnt ja nein
SEA 03.11.2009 no X
SR 25.11.2009 0 X
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rechtliche Grundlagen:
§ 39 Séchsisches Stralengesetz; § 4 Abs. 3 Nr. 3 Hauptsatzung Radebeul

Angabe der finanziellen Auswirkungen:

finanzielle Auswirkungen: x |Ja nein
Gesamtkosten der MaBBnahme: ca. 5.000.000 Euro
dav. Kosten des Teilloses Straflenbau: ca. 2.000.000 Euro
dav. Kosten des Teilloses Stralenbahnanlagen: ca. 2.500.000 Euro
dav. Kosten Grunderwerb und Planung;: ca. 500.000 Euro
Finanzierung:

HHSt l Bezeichnung | Betrag |planmiiﬂig| Upl ] apl l HHR
einnahmeseitig:
ausgabeseitig:
66500.95004 | Ausbau Meiliner Strafle 95.000 Euro X

6. BA

Folgekosten:
Vermogenshaushalt: Verwaltungshaushalt:

(jahrlich)

Bemerkungen: Die Realisierung des Vorhabens ist frithestens ab dem Jahr 2011 vorstellbar,
sofern das Planfeststellungsverfahren erfolgreich abgeschlossen wurde, die finanzielle Siche-
rung des Vorhabens auf Grundlage einer fortgeschriebenen Investitionsvereinbarung mit dem
Landkreis Meiflen fiir den weiteren Betrieb der Strafienbahn iiber das Jahr 2010 hinaus abge-
sichert ist, Fordermittel zur Verfligung stehen und die entsprechenden Finanzmittel im jewei-
ligen Haushaltsplan etatisiert sind.
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Wendsche

Begriindung:

Die Meillner Strafle im Abschnitt von der Dr.-Kiilz-Strafle bis zur Rennerbergstrafle ist seit Jahren
durch erhebliche bauliche Defizite gepragt. Deshalb hat die Stadt Radebeul bereits 2004 eine Planung
fiir den Abschnitt zwischen Dr.-Kiilz-Strafle und Korerweg erarbeiten lassen.

Im Stadtentwicklungsausschuss am 14.12.2004 wurde mit der Beschlussvorlage SEA 20/04 — 04/09
eine Variantenentscheidung zum Ausbau Meifiner Strafie zwischen Dr.- Kiilz- Strafle und Zillerstrale
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getroffen (s. Anlage 1). Ergdnzend zu dieser wurde am 01.07.2008 mit dem Beschluss SEA 29/08-
04/09 ein Grundsatzbeschluss zur weiteren Planung Ausbau MeiBiner Strafle, 6. BA zwischen Dr.-
Kiilz-Strale und Zillerstralle gefasst (s. Anlage 2).

Es ergaben sich zwei Aspekte, die in der weiteren Planung zu beriicksichtigen waren. Einerseits war
seit geraumer Zeit der Abschnitt Landesbiihnen Sachsen fertig gestellt, zwischen diesem Abschnitt
und dem urspriinglichen 6. BA ergab sich jedoch eine in den Planungen bislang nicht beriicksichtigte
Liicke, welche es zu schliefen galt. Ebenfalls sollten die Eingriffe in die privaten Grundstiicke im
Bereich siidlich der Zillerstrafle durch Verschiebung des Haltestellenbereiches weiter reduziert wer-
den.

Auf Basis der Vorzugsvariante gemifl SEA 20/04 — 04/09 und der grundsitzlichen Beschlussfassung
gemilB SEA 29/08 — 04/09 wurde die Planung des 6. Bauabschnittes der Meifiner Strafie in zwei Va-
rianten als Entwurf weiter vertieft und ist nun als Vorplanung zu bestétigen. Diese bildet die Grundla-
ge fiir die Planfeststellung, welche in diesem Bereich erforderlich ist.

Planungsbeschreibung

Planungsbereich

Die Planung beginnt am Knotenpunkt MeiBner Strafie/Dr.-Kiilz-StraBe und endet am Anschluss

zum bereits ausgebauten Abschnitt Landesbiihnen Sachsen 6stlich der RennerbergstraBe. Die Linge
des Abschnittes betréigt ca. 900 m. Der Bauabschnitt schlieft die StraBenbahn-Haltestellen Dr.-Kiilz-
StraBe und ZillerstraBe ein.

Knotenpunkte

Knotenpunkt MeiBner StraBe/Dr.-Kiilz-Strale/SeweningstraBe am Baubeginn

- Der Knotenpunkt ist mit der Anlage der Haltestelle Dr.-Kiilz-StraBBe zu signalisieren
- Keine Einschrinkung der Abbiegebeziehungen gegeniiber dem Bestand

- Der Linksabbieger aus Richtung Dresden wird durch den Haltestellenbereich gefiihrt

Neuer Knotenpunkt MeiBner Strafle/ErschlieBungsstrale Hohe ESAG

- Der Knotenpunkt erschlieBt das ESAG-Gelande neu und dient der perspektivischen Erschliefung
der potenziellen gewerblichen Bereiche westlich des ESAG-Gelédndes

- Keine Einschriinkung der Abbiegebeziehungen und unsignalisiert

Knotenpunkt MeiBiner StraBe/Zillerstrafle
- Keine Anderung der Abbiegebezichungen/Verkehrsorganisation gegeniiber dem Bestand

Knotenpunkt Meifiner Strale/Kornerweg
- Keine Anderung der Abbiegebeziehungen/Verkehrsorganisation gegeniiber dem Bestand

Knotenpunkt Meifiner Strae/Richard-Wagner-Strafe
- Keine Anderung der Abbiegebeziehungen/Verkehrsorganisation gegeniiber dem Bestand

Knotenpunkt Meifner Strale/Rennerbergstrafie
- Keine Anderung der Abbiegebezichungen/Verkehrsorganisation gegeniiber dem Bestand
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Querschnitt und Trassierung

Als Regelquerschnitt wird ein Querschnitt vorgesehen, welcher neben dem befahrbaren Gleisbereich
Jeweils eine vollwertige Fahrspur fiir den Kfz-Verkehr in beiden Richtungen vorsieht.

Fiir den Abschnitt zwischen Richard-Wagner-Strafie und Rennerbergstrafie wurden zwei Vari-
anten erarbeitet, die sich grundsitzlich unterscheiden:

In Variante 1 wird im Bereich der Rennerbergstrale vom Regelquerschnitt abgewichen. Im nérdlichen
Bereich wird keine separate Fahrspur ausgebaut. Der Fahrverkehr ordnet sich im Gleisbereich ein.
Die Stralenbahn kann ab LSA Weintraubenstrale als Pulkfiihrer in den ca. 100 m langen verengten
Abschnitt einfahren und wird somit nicht behindert. Da auf der Nordseite ein separater Radweg be-
riicksichtigt ist, kann auch der Fahrradverkehr sicher gefiihrt werden. Ein Eingriff in die Stiitzmauern
im noérdlichen Bereich ist erforderlich.

In Variante 2 wird im Bereich der Rennerbergstrafie eine vollwertige Fahrspur neben dem nérdlichen
Gleisbereich angelegt. Dadurch ist ein getrennter Kfz- und Straflenbahnverkehr ohne gegenseitige
Beeinflussung moglich. Die bereits vorhandene steile Neigung der RennerbergstraBe wird in Richtung
Knotenpunkt verlangert, dadurch bedingt sind sehr ungiinstige, aber technisch realisierbare Entwisse-
rungslosungen aufgrund der Neigungsverhaltnisse erforderlich. Ebenso ist die Fugéngerinsel am
Knoten Rennerbergstralle neu zu errichten. Dariiber hinaus sind die Eingriffe in die nordlichen
Grundstiicke grofler als in Variante 1 (ca. 2m mehr Grundstiicksinanspruchnahme) und reichen im
Eckbereich Rennerbergstrae dicht an die Bebauung heran.

Die Kosten fiir Variante 2 sind schitzungsweise 50.000 Euro héher in der Realisicrung.
Vor dem Hintergrund der Bedeutung der MeiBner Straie in Gesamtverkehrssystem der Stadt wird die
Variante 2 als Vorzugsvariante empfohlen.

Uber die gesamte Lange wird gemil den einschldgigen Vorschriften ein separater Radweg oder zu-
mindest ein kombinierter Geh- und Radweg eingeordnet. Die Radverkehrsanlagen binden schliissig an
die Lésungen an den Landesbiihnen Sachsen an und stellen liickenlose Radverkehrsanlagen bis zur
Dr.-Kiilz-Straf3e her.

Haltestellen

Fiir die Einordnung der Haltestellen wurden im Vorfeld umfangreiche Untersuchungen gefiihrt, wor-
aus deren Lage geméB vorliegender Vorplanung resultieren. Ebenso wurde die angehobene Fahrbahn
als Haltestellenform geméf bereits bestehender Beschlusslage beriicksichtigt.

- Die Haltestelle Dr.-Kiilz-Strafie ist die Vorzugslésung, die durch den Stadtentwicklungsausschuss
bereits bestitigt wurde. Neu ist die Fiihrung der Linksabbieger in Richtung SeweningstraBe durch die
Haltestelle im Gleisbereich.

- Dic Haltestelle Zillerstrafe wurde im Rahmen der Planungsiiberarbeitung nach Osten verschoben.
Damit wurden die Eingriffe in private Grundstiicke siidlich der Meifner StraBe auf ein Minimum
reduziert. Andererseits sollen die aufkommensstarken Ziele Kindertagesstitte, Schwimmhalle und
Krokofit besser angebunden werden, die Entfernungen zu Arztehaus und Krankenhaus wurden nur
minimal (ca. 90 m) zur Haltestelle Zillerstrafie verldngert. Als Alternative ist fiir diese beiden Objekte
die Haltestelle Dr.-Kiilz-Strafle giinstiger gelegen.
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