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Gegenstand der Vorlage:
Verkehrsfilhrung in Radebeul-Ost und Verkehrsregelung in der Kaditzer Strafle

Beschlussvorschlag:
Der Stadtentwicklungsausschuss beschliefit, soweit rechtlich zuléssig:

1. die Fithrung von Lkw-Verkehr von der Kotzschenbrodaer Strafle zur Meifiner Strafle in
Radebeul-Ost erfolgt iiber die Trasse Spitzhausstrafie / Kaditzer Strafie / Schildenstrafie /
HauptstraBe / Sidonienstrafie / Zinzendorfstralle,

2. Variante 2 fiir die Verkehrsregelung in der Kaditzer Strafe, die im Zweirichtungsverkehr
fiir Kfz befahrbar sein soll. In Richtung Siiden wird eine Durchfahrtsbeschrankung fiir
Kfz iiber 2,5 t angeordnet. Die gesamte Kaditzer Strale soll zudem als verkehrsberuhigter
Bereich ausgewiesen werden.

bisheriger und weiter vorgesehener Verfahrensgang:
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3. die Fithrung von Lkw-Verkehr entsprechend der Variante 2 erfolgt nur solange uneinge-
schrinkt, bis eine alternative Trasse zur Verfiigung steht.

rechtliche Grundlagen:
§ 9 Hauptsatzung der Grofen Kreisstadt Radebeul

Angabe der finanziellen Auswirkungen:

finanzielle Auswirkungen: ja X |nein

Bestitigung: | Mitzeichnung federfiihrendes Amt: E-V-%Mf Datum: | 2¢.6.09
Mitzeichnung Geschiftsbiirgermeister: W‘ Datum: | 2.¢, 6.0
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Begriindung:
Ausgangssituation

Im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes wurden fiir Radebeul-Ost so-
wobhl fiir eine zukiinftige Pkw-Fiihrung als auch fiir eine Lkw-Fiihrung Variantenuntersuchungen
durchgefiihrt. Ausgangssituation war der Zustand der &stlichsten Nord-Siid-Verbindung zwi-
schen der Kétzschenbrodaer Strafle und der Meifiner Strae, welche auch nach Abordnung der
abknickenden VorfahrtsstraBe am Knotenpunkt Kétzschenbrodaer Strafle / Spitzhausstrafie durch
die Landeshauptstadt Dresden noch eine wichtige Querverbindung darstellt. Insbesondere fiir den
aus Richtung Autobahn-Anschlussstelle Dresden-Neustadt kommenden Verkehr stellt die Trasse
die frithestmégliche und kiirzeste Verbindungsmaglichkeit in den Ortskern Radebeul und zur
Meifner Strafle dar.

Die Trasse weist im unmittelbaren Dorfkern von Alt-Radebeul entlang der Kaditzer Stralle einen
sehr engen StraBenraum auf, welcher bei einem Zweirichtungsverkehr zu erheblichen Einschrén-
kungen der Begegnungsfihigkeit fithrte. Die Fliissigkeit des Verkehrs und die Verkehrssicherheit
besonders fiir Radfahrer haben mit steigender Belegung der Kaditzer Strafle, insbesondere auch
durch Lkw, stetig abgenommen. Neben der eingeschrénkten Nutzbarkeit der Strae werden die
Bewohner durch erhebliche Stérungen und Gefahren belastet, sodass die Lebensqualitit im histo-
rischen Ortskern stark beeintrichtigt war. Vorhandene Gehwege weisen zum Teil nur sehr gerin-
ge Breiten von 0,60 bis 0,80 cm auf und sind abschnittsweise nur einseitig vorhanden. Einbauten
wie Beleuchtungsmasten und Verkehrsschilder verengen die nutzbare Gehwegbreite zusitzlich.

Diese negative Situation hat dazu gefiihrt, dass ein zeitlich begrenzter Verkehrsversuch durchge-
fiihrt wurde. Fiir die Kaditzer StraBe wurde ab 27.09.2007 eine Einbahnstralenregelung ange-
ordnet. Der Verkehrsversuch wird mit der bestehenden Einbahnstraflenregelung derzeit noch fort
gefithrt, Durch begleitende Verkehrszéhlungen im umliegenden StraBennetz wurde ein Anstieg
der Verkehrsbelastung festgestellt, welcher aber nicht zu einer Verschlechterung der Wohnquali-
tat gefiihrt hat. Die Einbahnstrafenregelung hat insoweit nur geringe Auswirkungen auf die Ver-
kehrsmenge in den umliegenden Straflen, aber eine starke Auswirkung fiir die Kaditzer Strafle im
Sinne einer erheblichen Verkehrsberuhigung und Verbesserung der Befahrbarkeit fiir den
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verbleibenden Verkehr. Fiir Bewohner, FuBBgidnger und Radfahrer hat sich die Situation wesent-
lich verbessert, da dadurch die Lebens- und Aufenthaltsqualitédt erhSht wurde.

Lkw-Fiihrungskonzept - Detailkonzept Radebeul-Ost

Als Teilkonzept zum gesamtstidtischen Verkehrsentwicklungskonzept wurde ein Lkw-
Fiihrungskonzept aufgestellt. Ziel ist eine optimale und stadtvertriigliche Leitung des Lkw-
Verkehrs auf festgelegten Trassen. In Radebeul-Ost wurde im Rahmen des Konzeptes in Varian-
ten untersucht, wie Lkw-Verkehr von der Autobahn-Anschlussstelle Dresden-Neustadt iiber die
Kétzschenbrodaer StraBe zur Meifiner Strae und in die Gewerbegebiete Radebeul-Ost und Gar-
tenstralle gelenkt werden kann. Die Kaditzer Strafle stellt die friithestmégliche und kiirzeste Ver-
bindungsachse dar. Eine alternative Lkw-Fiihrung von der Anschlussstelle Dresden-Neustadt zur
MeiBner Strafle iiber Dresdner Stadtgebiet steht derzeit nicht zur Verfligung. Fiir die Umsetzung
des Lkw-Fiihrungskonzeptes im Zeithorizont 2010/11 ist es notwendig, die Kaditzer Strafle un-
eingeschrinkt als Teil der Trasse zur Meifiner Strafle und zur Gartenstrafle fiir den Lkw-Verkehr
anzubieten. Die Lkw-Fiihrung von der Meiner Strafle in Richtung Autobahn erfolgt wie derzeit
schon praktiziert und bewihrt iiber Dresdner Stadtgebiet.

Hierzu wurde im Stadtentwicklungsausschuss am 17.02.2009 ein einstimmiges Votum fiir die
Fiihrung von Lkw-Verkehr von der K&tzschenbrodaer Strafle zur Meifiner Strafle und die Gewer-
begebiete in Radebeul-Ost iiber die Kaditzer Strae im Einrichtungsverkehr in Richtung Norden
abgegeben.

Verkehrsregelung Kaditzer Stralle

Variante 1 — Einbahnstrafenregelung fiir Pkw und Lkw

Die dauerhafte Anordnung der Einbahnstrafenreglung fiir Pkw und Lkw bedeutet den Erhalt der
durch den Verkehrsversuch erzielten positiven Auswirkungen sowohl fiir die Verkehrsteilnehmer
als auch insbesondere fiir Anwohner und Fu3géinger.

Weiterhin ist eine Befahrung in nur eine Richtung die Grundlage fiir eine notwendige stddtebau-
liche und verkehrliche Umgestaltung des Einmiindungsbereiches der Kaditzer Strafe in den Kno-
tenpunkt SchildenstraBe / Rober-Werner-Platz (,,Scharfe Ecke®; Baubeschluss SEA 36/07-
04/09). Ziel ist eine klare bauliche Definition der Fahrbahnen und Bewegungs- und Aufenthalts-
flichen zur Verbesserung der Befahrbarkeit und Benutzbarkeit des Knotenpunktes fiir Fahrzeuge,
FuBgénger und Radfahrer.

Nachteilig wirkt sich die EinbahnstraBenregelung auf die Erreichbarkeit der Anlieger an der Ka-
ditzer StraBe aus. Die direkte Zufahrt zur Kétzschenbrodaer Strafle ist ebenso eingeschrinkt und
kann nur iiber die Serkowitzer Straie erfolgen. Die Lkw-Fiihrung von der Meiflner Str. zur Au-
tobahn erfolgt iiber die Meifiner Str. und Dresdner Stadtgebiet gemill Lkw-Fiihrungskonzept.

Variante 2 — Zweirichtungsverkehr fiir Kfz und Durchfahrtsbeschriankung fiir Kfz iiber 2,5 t in
Richtung Siiden

Pkw koénnen die Kaditzer Strafle in beiden Richtungen befahren. Die Durchfahrt der Kaditzer
StraBle fiir Lkw ist nur nach Norden in Richtung Meifiner Strafle méglich. In Richtung Siiden
erfolgt die Anordnung einer Durchfahrtsbeschrinkung fiir Kfz iiber 2,5 t. Hierdurch ergibt sich
eine direkte Zufahrt zur Kotzschenbrodaer Strafle und zu den Anliegern der Strafle.

Die Verkehrsbelegung wiirde sich zum derzeitigen Zustand stark erhShen, da der Anteil an Pkw
am gesamten Kfz-Aufkommen ca. 92 % betrigt. Einschrinkungen im Begegnungsverkehr treten
insbesondere bei der Begegnung mit Lkw auf und verringern die Verkehrssicherheit. Die Belas-
tungen fiir Anwohner wiirden erheblich steigen. Weiterhin ist sowohl eine Umgestaltung des
Einmiindungsbereiches in den Knotenpunkt Schildenstrale / Robert-Werner-Platz nicht in der
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notwendigen Art und Weise méglich, wie auch die Verbesserungen der Anlagen fiir FuBiginger
entlang der Strafie ausgeschlossen wird.

Variante 3 — Zweirichtungsverkehr fiir Pkw und Lkw

Die Aufhebung der EinbahnstraBenregelung und die Mdéglichkeit der Durchfahrt fiir Pkw und
Lkw in beiden Richtungen ist fiir die Anlieger der Kaditzer Strae mit einer schwerwiegenden
und permanenten Zunahme von Belastungen verbunden. Dauerhafte Lirm- und Schadstoffemis-
sionen und Erschiitterungen der Gebdude sowie eine sehr hohe Gefdhrdung fiir Fu3ginger und
Radfahrer fiihren zu einer Intensitit an unmittelbaren Belastungen, die nicht mit den allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohnverhiltnisse und die Sicherheit der Bevolkerung in Einklang zu
bringen sind. Die Erhaltung und Sicherung der Wohnbereiche entlang der StraBe im historischen
Ortsteil Radebeul ist langfristig nicht oder nur eingeschriankt méglich.

Dieser Variante wird aufgrund der extremen und dauerhaften Belastung der Wohnbevélkerung,
der sehr eingeschrinkten verkehrlichen Nutzung, der nur unzureichend méglichen Umgestaltung
des Knotenpunktes und der nicht méglichen Verbreiterung der Gehwege durch die Stadtverwal-
tung nicht zugestimmt.

Variante 4 — Durchfalit fiir Lkw gesperrt

Die Kaditzer Strafie wird fiir die Durchfahrt von Lkw gesperrt. Hierdurch ergiibe sich nur eine
geringe Reduzierung der Verkehrsmenge, da der Anteil an Lkw an der Gesamtmenge an Kfz ca.
8 % betrdgt. Die Verkehrsberuhigung fiir Anwohner und die Erh6hung der Sicherheit fiir Ful3-
ginger und Radfahrer wiren minimal.

Die notwendige alternative Lkw-Fiihrung zur Meifiner Strafle und zu den Gewerbegebieten in
Radebeul-Ost tiber die Kétzschenbrodaer Strafle und die Weintraubenstrafle hitte erheblich nega-
tive Auswirkungen fiir den Ortskern Serkowitz und die Meiflner Strafle. Die derzeit schon sehr
hohe Verkehrsbelastung und die Belastungen der Anlieger beider Stralen wiirde weiter zuneh-
men. Die alternative Route bedeutet eine Verlingerung der Fahrwege und ein Umweg zu den
Gewerbegebieten, da erst weit in das Stadtgebiet hineingefahren werden muss um anschlieSend
wieder in Richtung Osten zuriick zu fahren. Der entstehende finanzielle und zeitliche Mehrauf-
wand ist im Verhiltnis zum Ergebnis nicht vertretbar,

Dieser Variante wird aufgrund der geringen Entlastung der Kaditzer Strae und der stirkeren
Belastung neuer Stadtgebiete und Strallen durch die Stadtverwaltung nicht zugestimmt.

In der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 22.06.2009 wurde der Beschlussvorschlag
dahingehend ergiinzt, dass vorliegend eine rechtliche Priifung der zuliissigen verkehrsrechtlichen
Anordnungen durch die Landesdirektion vorzunehmen ist.

Zudem wurde angeregt, die gesamte Kaditzer Strale als verkehrsberuhigten Bereich auszuwei-
sen, um die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer zu erhéhen.

Anlage:
- Gegeniiberstellung Varianten Lkw-Fiihrung in Radebeul-Ost
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